Version con accionamiento lineal neumatico Serie OSP-P

Rascador integrado

Ranura en T para fijacion

Carro de guia de aluminio

Perfil guia de acero endurecido y lijado

Cargas, fuerzas y pares

My sFy

Datos técnicos

En la siguiente tabla encontrara las
cargas maximas admisibles. Si actdan
varias fuerzas y pares en la guia
simultaneamente, se aplica la siguiente

ecuacion:
Mx My Mz Fy Fz
+—+ + + <1
Mxméx Myméx MZ max Fyméx Fzméx

La suma de las cargas nunca debe ser > 1

La tabla muestra los valores maximos
admisibles en un funcionamiento
ligero y sin sacudidas, que tampoco
deben excederse en el funcionamiento
dindmico.

*Tenga en cuenta que:
en el diagrama de amortiguacion hay
que sumar la masa del carro de guia
a la masa para amortiguar.

Servicio de

Guia para
cargas pesadas
HD

oSsSP

— ORIGA
—— SYSTEM
PLUS

Serie HD 25 hasta 50
para el accionamiento lineal
e Serie OSP-P

Caracteristicas:

esistema de guias
con guia de recirculacién de bolas
de 4 hileras

e perfil guia de acero endurecido
y lijado

e [as mayores cargas en todas las
direcciones

® |a mayor precision

e rascador integrado

eracores de engrase para relubricacién

¢ [ongitudes de carrera variables hasta
3.700 mm
(carreras mas largas a peticion)

e carro de guia anodizado con las
mismas medidas de conexién que
la guia OSP GUIDELINE

evelocidad méx. v=5m/s

Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.

Max. par Max. carga Masadel accionamiento Masa * N.°ident. **
[Nm] [N] conguiadelcarro guiadel | GuiaHD
Serie Paraaccio- [kgl carro sincilindro
namiento Mx My Mz Fy Fz conca- incremento Lkl

rrerde | porcarrerade

Omm 100 mm
HD 25 OSP-P25 260 320 320 6000 6000 3,065 0,924 1,289 21246
HD32 0SP-P32 285 475 475 6000 6000 4,308 1,112 1,367 21247
HD40 OSP-P40 800 1100 1100 15000 15000 7,901 1,748 2,712 21248
HD50 0SP-P50 1100 1400 1400 18000 18000 11,648 2,180 3,651 21249

** Pedirtodos los paquetes de servicio con N.%ident. + “Longitud de la carreraen mm* (cinco digitos)!
Ejemplo: 21246-01000 serefiere al guia HD, paraD25 mm, N.° ident. 21246 con 1000 mm de longitud de carrera..

Accionamiento lineal véase pagina9-13
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Dimensiones
Serie OSP-P
A Carrera + 2 x A .
FU FB8
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w
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Nota:

La guia para cargas pesadas HD debe
montarse en una superficie plana en
toda la longitud.

Parada intermedia
tipo VS25 hasta VS50

para la limitacién de carrera sencilla
disponible de forma opcional para
colocacién a la derecha o a la izquierda.
Para més informacion, consultar las
hojas de datos:

Dimensiones y datos para el pedido:
pagina 82

Eleccién de amortiguador:
pagina 66, 67.

Si se utilizan tuercas deslizantes en T,

no se debe exceder la distancia de
100 mm.

Sistema incremental de medicién
de recorrido

ORIGA-Sensoflex

Serie SFI-plus

disponible de forma opcional para

colocacién a la derecha o a la izquierda.

Para mas informacion, consultar la
hoja de datos péagina 131-135.

Amortiguador

Soporte del
amortiguador

Cinta de
medida

Cabezal
de lectura

Disposicion de los detectores
magnéticos:

El montaje de los detectores magnéticos
es posible en ambos lados en cualquier
punto de la longitud.

Para mas informacion sobre detectores
magnéticos, consultar
las hojas de datos pagina 123 - 126,

canal para cables, ver hoja de datos
pagina 130

accionamiento lineal OSP-P,
ver hoja de datos pagina 15.

Detector

. magnético
Opcional: canal g

para cables




Reservado el derecho de efectuar modificaciones técnicas.
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Servicio de Att. al

Tabla de medidas [mm]

Serie |A B AF FB FC FD FE FF FG FH Fl FJ @FL
HD25 |100 22 22 120 145 110 70 M6 11 78 100 73 6
HD32 |125 25,5 |30 120 170 140 80 M6 11 86 112 85 6
HD40 |150 28 38 160 180 140 110 M8 14 108 132 104 7,5
HD50 |175 33 48 180 200 160 120 M8 14 118 150 118 7,5
Serie |FM FN FP FQ FR FS FT FU TA TB TE TF TH
HD25 |17,5 |8 100 45 31 25 59 28 5,2 11,5 1,8 6,4 50
HD32 |17,5 |8 100 45 31 25 63 30 5,2 11,5 1,8 6,4 60
HD40 |22 10 100 58 40 31,5 76 30 8,2 20 4,5 12,3 |66
HD50 |22 10 100 58 44 355 |89 30 8,2 20 4,5 12,3 76
Fo Fo Nota:
OSP-P OSP-P La medida FQ se deteymina dependiendo
de los dos ultimos digitos de la carrera:
X HD25 |HD32 | HD40 |HD50 X HD25 |HD32 |HD40 |[HD50
00 50,0 [75,0 |50,0 |750 50 75,0 [50,0 |[75,0 [50,0 Ejemplo:
01 50,5 [755 |50,5 |755 51 755 [50,56 |75,5 [505
02 51,0 |76,0 [51,0 |[76,0 52 76,0 |[51,0 |76,0 |51,0 Carrera 1.525 mm
03 51,6 |76,5 |51,5 |76,5 53 76,5 |[51,6 76,5 |51,5
04 52,0 77,0 52,0 |77,0 54 77,0 [52,0 |77,0 [52,0 L> X
05 52,5 |77,5 |52,5 |77,5 55 77,5 |525 |77,5 |52,5
06 53,0 |[78,0 |53,0 |78,0 56 78,0 [53,0 |[78,0 |53,0 Para un cilindro OSP-P25, la tabla
07 536 [785 [53,5 [785 57 785 [53,6 |[785 [53,5 indica que para x = 25 mm:
08 54,0 |[79,0 |54,0 |79,0 58 79,0 (54,0 |79,0 |[54,0 FO =62.5 mm
09 54,5 79,5 |54,5 |795 59 795 [54,5 79,5 |54,5 '
10 55,0 [80,0 |550 |80,0 60 80,0 |550 (80,5 |55,0
11 55,5 80,5 |555 |805 61 80,5 |555 [80,5 |55,5
12 56,0 |[81,0 |56,0 |81,0 62 81,0 |56,0 (81,0 |56,0
13 56,5 |[81,56 [565 |[8l5b 63 81,5 [56,5 [81l,56 |56,5
14 57,0 |82,0 [57,0 [820 64 82,0 |57,0 [82,0 |57,0
15 57,6 |[825 |b57,5 [825 65 32,5 |57,5 [825 |575
16 58,0 |[83,0 [580 [83,0 66 33,0 |58,0 [83,0 |58,0
17 585 |[83,6 [585 [835 67 335 [58,56 [835 [585
18 59,0 |[84,0 |59,0 |84,0 68 34,0 |59,0 [84,0 |59,0
19 59,5 |845 [595 (84,5 69 34,5 |59,5 [84,5 |59,5
20 60,0 [850 |60,0 [85,0 70 350 [60,0 (850 60,0
21 60,5 [855 |605 |855 71 355 [60,5 (855 [60,5
22 61,0 |36,0 [61,0 [86,0 72 36,0 [61,0 (86,0 |61,0
23 61,5 |365 (61,5 [86,5 73 36,5 [615 (865 |61,5
24 62,0 [37,0 [62,0 [87,0 74 37,0 [62,0 [87,0 [62,0
25 62,5 [375 |625 |875 75 37,5 [625 875 [625
26 63,0 [38,0 |63,0 |88,0 76 380 [63,0 (88,0 [63,0
27 63,5 |385 [63,56 [885 77 385 [635 (385 [63,5
28 64,0 |[390 [64,0 [89,0 78 39,0 (64,0 |39,0 (64,0
29 645 (395 [64,5 [895 79 395 [645 (395 |[64,5
30 65,0 [40,0 |[650 [90,0 80 40,0 [65,0 [40,0 [65,0
31 65,5 [40,5 [655 [90,5 81 40,5 [655 (40,56 [655
32 66,0 |[41,0 |[66,0 |91,0 82 41,0 (66,0 |41,0 |[66,0
33 66,5 |[415 |66,5 |915 83 415 |[66,5 |415 (66,5
34 67,0 420 [67,0 [92,0 84 42,0 (67,0 (42,0 |67,0
35 67,5 425 (6756 [925 85 42,5 (675 425 |67,5
36 68,0 [43,0 [68,0 [93,0 86 43,0 [68,0 [43,0 [68,0
37 685 |[435 |685 |435 87 43,5 |[68,5 |43,5 |[68,5
38 69,0 |44,0 [69,0 [44,0 88 440 1690 (44,0 |69,0
39 69,5 [445 [695 [44,5 89 445 1695 [445 [69,5
40 70,0 |[45,0 |70,0 |450 90 45,0 (70,0 |450 (70,0
41 70,5 |455 [705 |455 91 455 [70,5 |455 (70,5
42 71,0 |46,0 [71,0 [46,0 92 46,0 [71,0 [46,0 [71,0
43 715 46,5 [715 [46,5 93 46,5 [715 46,5 |71,5
44 72,0 47,0 [72,0 [47,0 94 47,0 (72,0 47,0 (72,0
45 72,5 |475 725 (475 95 47,5 72,5 |475 [72,5
46 73,0 48,0 [73,0 [480 96 48,0 [73,0 (48,0 |73,0
47 73,5 485 |735 |[485 97 48,5 [735 [485 [73,5
48 74,0 49,0 [74,0 [49,0 98 49,0 [74,0 (49,0 |74,0
49 745 495 [745 [495 99 49,5 74,5 495 (74,5
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Dimensiones — Parada intermedia tipo VS25 hasta VS50

E
o ° ° o
] R, - OIS
4‘@_‘ =
L
D
Tabla de medidas [mm] - Parada intermedia tipo VS25 hasta VS50
Serie Tipo A B Cc D E G K L M N P SW1 [sw2
0OSP-HD25 VS25 40 |30 |50 |70 |65,5(|42 |26 |60 (32 |42 |M12x1 5 16
OSP-HD32 VS32 60 |40 |54 (73 |71 |44 |28 |63 |34 |53 |M14x15 |5 17
0SP-HD40 VS40 84 |52 |55 |96 |92 |59 |35 |82 |45 |61 M20x 1,5 |5 24
OSP-HD50 VS50 84 |- 60 |107 |105 (66 |37 |89 |49 |66 |M25x1,5 |5 30
Datos para el pedido — Parada intermedia tipo VS25 hasta VS50 Eleccién de amortiguador
Eleccién de amortiguador dependiendo
de la masa y la velocidad, consultar
pagina 66, 67.
Posicion 3
Amortiguador con
Posicién 1 cubierta de pléastico
Tope completo con
piezas de fijacién
Posicion 2
Soporte del amortiguador
completo con piezas de fijacion
— sin amortiguador
Clave para el pedido — Parada intermedia tipo VS25 hasta VS50 sincilindroy sin guia
Pos.| Denominacién Tamafio
VS25 VS32 VS40 VS50
N.°de N.°de N.°de N.°de
ulzz pedito RES pedito RS pedito U pedito
1 Tope completo - 21257FIL | - 21258FIL | - 21259FIL | - 21260FIL
Soporte del amorti-
2 auador completo - 21202FIL | - 21203FIL | - 21204FIL | - 21205FIL
3+ Amortiguador blando | SA12S2N | 7723FIL SA14 7708FIL SA20 7710FIL SAI25 7712FIL
Amortiguador duro SA12S 7707FIL SA14S 7709FIL SA20S 7711FIL SAI25S 7713FIL

* Amortiguador con cubierta de plastico ver pagina 66, 67.

Nota: Datos para el pedido de VS en combinacién con la guia HD; consulte la pagina 86, pos. 18
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Médulo de parada intermedia modelo ZSMHD

Soporte con amortiguador de
impactos

Tope final con ajuste
fino

Tope de posicién intermedia completo opcional
con/sin equipamiento de interruptor magnético

Datos técnicos

Rango de temperatura -10°C hasta +70°C
Rango de presién de trabajo 4 — 8 bar
Esquemade posicion intermedia 85 mm
Amortiguacion Tipo SA14S
[mis]
1,5
v
E L —
= ' N,
g ™
2 e ™
R Typ SA14S
2 o
o
$ —
(G
0
1 2 3 4 5678910 20 30 40 50 70 100 [kg]
Masa

Los valores se aplican a una fuerza de accion efectiva de 250 N (6 bares)

Servicio de

Médulo de parada
intermedia

El médulo de parada intermedia ZSM
permite la marcha desde cualquier
posicion intermedia con una gran
precision. EI ZSM se puede equipar
posteriormente

Segln la aplicacién, es decir el nimero
de paradas intermedias necesarias, se
pueden emplear uno o varios topes de
posicién intermedia adicionales.

Los topes de posicion intermedia
pueden alejarse o acercarse sin que
los carros guia tengan que retroceder
desde la respectiva posicién. Por lo
tanto, se puede iniciar directamente
las posiciones definidas una vez en la
secuencia que se quiera.

ORIGA Médulo de parada intermedia
ZSM:

e Arranque directo desde cualquier
posicién intermedia

¢ Los topes de posicion intermedia
se pueden desplazar sin niveles por
todas las zonas de carrera

e Continuacién de la marcha a la
siguiente posicién sin carrera
invertida

e Unidad compacta

e Médulo de posicionamiento
econdémico sin componentes
eléctricos/electrénicos

e Opcion: Tope final con ajuste fino
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Dimensiones — Médulo de parada intermedia modelo ZSM..HD

D
Tope de posicion intermedia _ - Tope final con ajuste fino
= = L = =]
z - - - T— e - z
o <G LV
M . T
Soporte de amortiguador de
impactos . u .
A Vista con Vista A
tope de posicién intermedia con tope final

o )
\ Imén a peticién de la posicién del carro
Interruptor magnético solamente opuesto
| Es posible un soporte de amortiguador de
impactos
Tabla de medidas [mm]-Madulo de parada intermedia Typ ZSM..HD
Serie A B Cc D E F G H | K L M (N |O P R S T u |v w
8 66 |70 |26 [60 |93 |6 46

ZSM25 |94 |35 |78 |224|145|39 [40 |41 |104|M5 |5 |60 |45

Disposicion del amortiguador de impactos en funcién de la direccién de movimiento

de derecha a izquierda
Soporte de amortiguador de
impactos, a la derecha

N.° de pedido 21342RFIL

D ©e o) |

Amortiguacién

Tope final o de posicion intermedia

en ambas direcciones ] i o
Soporte de amortiguador intermedio, bilateral n.° de

Amortiguacién

o>y ey
e ote] |

pedido 21342BFIL

Amortiguacién

Tope final o de posicion intermedia

de izquierda a derecha

Amortiguacién .

o> rmr oy
e ote]

N.° de

Soporte de amortiguador de
impactos, a la izquierda

pedido 21342LFIL

Tope final o de posicién intermedia
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Servicio de

Datos de pedido— Médulo de parada intermedia modelo ZSM..HD

Posicion 1, 2, 3

Soporte con amortiguador de impactos SA14S

opcional para movimientos bilaterales,

a la izquierda o a la dergcha

Posicion 6

Posicion 4/5
Tope de posicion intermedia, completo
opcional con/sin equipamiento de interruptor magnético

Tope final con ajuste fino

La ilustracion muestra la version con soporte de amortiguador de impactos para ambas direcciones de movimiento y equipa-

miento de interruptor magnético con interruptores de ranuraen T
(interruptor magnético, véase accesorios desde la pagina 123)

Datos de pedido— Médulo de parada intermedia modelo Typ ZSM..HD

hacia el médulo de

Pos. | Denominacién parada intermedia N.° de pedito
1* | Soporte con amortiguador de impactos SA14S bilateral ZSM25HD 21342BFIL
2* | Soporte con amortiguador de impactos SA14S a la izquierda ZSM25HD 21342LFIL
3* Soporte con amortiguador de impactos SA14S a la derecha ZSM25HD 21342RFIL
4 Tope de posicién intermedia completo, sin equipamiento de interruptor magnético |ZSM25HD 21343FIL
5 Tope de posicién intermedia completo, con equipamiento de interruptor magnético | ZSM25HD 21344FIL
6 Tope final con ajuste fino ZSM25HD 21346FIL

* El amortiguador de impactos viene montado y ajustado de fabrica en su soporte

Nota:

Para continuar la marcha desde la posicion intermedia debera alejarse el tope de dicha posicion.
El tope de posicion intermedia debera alejarse Ginicamente cuando las dos camaras del cilindro OSP-P no tengan aire.
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Datos para el pedido — HEAVY DUTY - HD

14 5+6 7 8 9 10 11 12-16 17 18 19 20 21 22 23 | 24 25
OSPP 25 0 0 0 0 0 01100 0 0 0 0 0 0 0| O 0
@ del émbolo Longitud Carro Sistemade

P dela o |sin medicién
carrera 0 |sin
32 Datosenmm
40 (cincodigitos) X |SFI 0,1mm
Y | SFI 1mm
50 " - R
Tornillos Amortiguacién
0 | estandar O |estandar
1 carrerade amortiguacion
Embolo o carro Lubricacion max. ¥ Tiras de
; iguacié recubrimiento
0 | estandar 0 | estandar VS Amortiguacién blando,
2 alaizquierda paraHD Canal para
1 | tandem 1 | velocidad lenta®? —— cables
3 VS Amortiguacién duro, a -
laizquierda para HD 0 | estandar
4 | VS Amortiguacién blando, 1 | Canal para
Conexién de aire Juntas aladerechapara HD cables
0 | estandar 0 | estandar (NBR) 5 | VS Amortiguaciénduro, a Canal para
laderecha para HD 2 | cables
1 | enlaporte frontal 1 | Viton®V bilateral
6 VS Amortiguacién blando, -
2 | porunlado bilateral para HD sin )
(nose puedegirar) X | tirasderecubri-
VS Amortiguacién duro, miento
3 | alaizquierdaestandar 7 bilateral para HD
aladerechafrontal
4 aIafiere.chaestandar Posicién de latapal Guias/
alaizquierda frontal Frenos/
A | Valvulas de 3/2 vias 0 | L+R 0°=frontal Montaje inversor
i/rgzgzradfd\?s 1 | L+R 90°=abajo 0 |sin
@25,32,40,50 2 | L+R 180°=detras D |HD
B | Valvulasde 3/2vias 3 | L+R270°=arriba
integradas 4 | L 90°=abajo Carros guia
VOE230V~/110V= R 0°=frontal adicionales
25,32,4 -
$25,32,40,50 5 | L 180°=detras 0 |sin
Cc Yétlvulads de 3/2 vias R 0° =frontal D | Carrodeguia
OR a8y 6 | L 270°=ariba HD
@25,32.40, 50 R 0°=frontal
E | Valvulasde 3/2vias 7|59 s honal
integradas =abajo
VOE110V~ 8 | L 180°=detras Posicién de la t
25,32,40,50 R 90° =abajo osicion de la tapa
(Alojamiento de la
9 | L 270°=arriba conexion de aire) 2707
R 0°=abajo 180° arriba
. detras en laporte
A k(igairgr;ta: ) 270° AN v frontal
=detras 180° arriba L
B | L 90°=abajo detras \
R 180°=detras AN 0°
C | L 270°=arriba frontal
R 180°=detras Al o 90°
- enlaporte ‘ 0° abajo
D|LO =Eronta! frontal frontal N
R 270°=arriba 0 Lado del cilindro
E | L 90°=abajo abajo @ dR ha)
R 270°=arriba - a la derecha
Lado del cilindro
F | L 180°=detras L
R 270°=arriba (a la izquierda)

U No es posible vitén con VOE.
2 Combinacién “lubricacién bésica para velocidad lenta” y “juntas Viton®” a peticion.
3 "Lubricacién para marcha lenta" con "carrera de amortiguacién max." no combinable
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